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Offenes  Sege lvergn i . igen :  Wie  be i  der  J -C lass  L ib l i ch ,  verz ich te t  auch d ie  F-C lass  wàhrend Regat ten  au f  e ine  Re l ing .

tÍ,ít,i'lF
' ' {

;)""'*o^ ," Versuchuno. das beste zwei-
N ' i
N i  er Welten, den Charme und
-\ .\'
""**osoN die gestalterische Finesse von
gesïern und d ie technischen Mógl ich-

kei ten von heute in  e inem Boot  zu ver-

wirk l ichen,  is t  groB.  Sie is t  n icht  neu.

Der Hol lánder André Hoek real is ier t

s ie sei t  e iner  Wei le var iantenreich mi t
groBen Einzelbauten und seinen Tru ly

Classic-Semicustoms.  Jetzt  hat  er  s ie

mi t  der  , ,F i ref ly" ,  dem Prototypen der

neuen F-Class ins One-Design e ines

35 Meter messenden Regattaformates

ubert ragen:  e in 115-FuB-Daysai ler  mi t

k lass ischer  Anmutung uber Wasser,  der
s ich c inz io Í i l r  c in  naar  f lo t te Duel le  auf

der  Regat tabahn e ignet .

Die Typenbezeichnung er inner t  n icht

zufá l l ig  an d ie amer ikanische Universal

Rule,  d ie im Unterschied zur  europá-

ischen lnternat ional  Rule ansïe l le  von

Zahlen ihre Typen alphabetisch sor-

t ier te.  Denn d ie F-Class is t  n ichts an-

-i:ll.vs:N"N" N\$..:::\nv\ \:ss.\n{:"lNN$s}n {::\s}\ \NÈvrq:\ \:SS:\u\ {"-\r.:*,1r.-\sr.,l .\.N.'.,'"i\::}\$:}N-

Klass ische L in ien :  Uber  Wasser  àhne l t  , ,F i re f l y "  den gróBeren J -C lass-Yachten .
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Eyecatcher: Knapp 800 Ouad-

ratmeter misst der auffal lend

gestaltete Gennaker, den die

Crew bei leichter Brise und

Raumschotskurs anschlàgt.





- wr-ri,r.:Àïn.,.,:,,:ll :- t"l'\\\lN$NXW

Funk t i ona l :  Das  I n te r i eu r  i s t  au f  e i n  M in imum an  Komfo r t  r edu -

z ie r t .  DafL i r  g ib t  es  v ie l  P la tz ,  um den Gennaker  neu auszu legen.

*,F

Schaltzentrale: Der Kapitán navigiert steuerbords, achtern

sch l ieBt  s ich  der  E ingang zum kompakten  Motorenraum an.

, ,Firef ly" ist  gleichrnrohl eleganter
Daysai ler und Racing-Maschine

Gal ley :  Gegen i iber  der  Nav i -Ecke

sorgt der Chef f t i r  Stàrkung.

BOOTE EXCLUSIV 6 /11

deres a ls  e ine etwas k le inere,  a l lerd ings

moderne Interpretat ion der  J-Class,  mi t
der  in  den DreiBiger jahren um den
Amer ica 's  Cup gesegel t  wurde und d ie
sei t  e iner  Wei le mi t  modernis ier ten,
zum Blauwassersegeln umgebauten
Exemplaren und Neubauten nach h is to-
r ischen Plànen e ine Renaissance er lebt .
J-Class-Renner wie d ie jungst  nach
Hoeks Plànen neu gebaute , ,Ranger"-
Var iante , ,L ionheart"  s ind gut  40 Meter
lang,  verdràngen bei  71 Tonnen Bal last
182 Tonnen und gehen mi t  etwa 950

Ouadratmetern an den Wind.  Sie haben

al les dabei ,  was man auf  ausgedehnten
Reisen an Bord braucht .  S ie s ind unter
Deck n icht  leer  oder ,  wie damals,  mi t
e iner  spar tanischen Eignerkabine aus-
gebaut ,  sondern mi t  e inem komplet ten

lnter ieur  unterwegs.  ln  ihrer  Bi lge steckt

e in moderner  Maschinenpark.  Sie ha-
ben e in,  of t  sogar zwei  Deckshàuser.

Aus den leeren,  e inz ig zum Daysai l ing
geeigneïen Flushdeck-Regat tabooten

der 3Oer-Jahre s ind deut l ich schwerere
Cruiser-Racer geworden,  deren Eigner
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50 Prozent Ballastantei l  und
eine Segelleistung a la J-Class

,,groBe Regattayacht mit der Fines-

se und Grandezza der DreiBigerjahre"

vom Stapel làuft. GewissermaBen eine

J-Class re loaded.  Die heiBt  , ,F i ref ly" ,  is t

mi t  35 Metern nur  wenig kurzer  a ls  ihr

Vorbild und verdràngt dank geteiltem La-

teralplan mit modernem T-Kiel 61 Ton-

nen. Das entspricht etwa einem Drittel

ihres Vorbi lds,  wobei  mi t  30 Tonnen d ie

Hálfte gut funf Meter unter Wasser im

Bleitorpedo der Ballastbombe steckt.

Der V-fórmige Rumpf mit dem marlspie-

kerartigen Vorschiff und die elegante

Heckpart ie  gehen mi t tschi f fs  in  e inen

modernen U-Spant  uber .

Untersuchung von 15 Entwiirfen

Wie der  Bl ick unter  den Bauch des

Bootes zeigt, ist dieser entlang der Mitt-

schiffsl inie leicht gefalzt. Diese Spant-

form reduziert die wasserbenetzte

Fláche,  lásst  Platz fur  e in wirksames

Kielprofi l und verlangt wesentlich we-

niger Vortrieb als das historische lang-

kielige Vorbild mit dem faustkeilfór-

migen Rumpf.  Dennoch is t  d ie F-Class,

mi t  knaoo sechshundert  Ouadratmetern

am Wind und somit  ungefáhr  s iebzig

Prozent der gángigen J-Class Garde-

robe unterwegs, generós besegelt.

S ie spr ingt  schnel ler  an und sol l  dank

ihres beeindruckenden Bal lastante i ls  der

J-Class ein ebenburtiger Konkurrent

sein.  Genau das war das Zie l ,  wie André

Hoek ber ichtet :  , , ,F i ref ly '  is t  das Ergeb-

nis  e iner  grundl ichen Untersuchung mi t

insgesamt 15 verschiedenen Entwur-

fen. Wir haben uns mit unterschied-

l ichen Làngen,  Bre i ten,  Verdràngungen,

Segelfláchen und Tiefgàngen beschàf-

tigt, wobei die Vorstellungen des Auf-

traggebers nat0rlich eine zentrale Rolle

spie l ten.  lhm ging es darum, e ine Yacht-
gróBe zu Í inden,  deren Segel le is tung

mit  der  J-Class verg le ichbar is t " .

Wie d ie J-Class damals is t  , ,F i ref ly"
mi t  e inem Flushdeck unterwegs.  Einz ig

die marginal  angehobene Schiebeluk-

die Betriebskosten meist im Charterge-

schàft begrenzen. Die derart umgebaute

J-Class is t  20 b is  30 Tonnen schwe-

rer  und geht  mi t  e inem entsprechend

reduzierten Ballastanteil an den Wlnd.

Den Verlust an Stabil itàt versuchen die

Konstrukteure mi t  e inem ganzen Bun-

del  an MaBnahmen auszugle ichen.  Die

wirksamste Methode ist fortschritt l iche

Takeltechnologie mit Karbon- statt Alu-

min iummasten und Hightech-Faserka-

beln statt Edelstahl-Strangware fur das

stehende Gut .  Ob e ine J-Class le tz t -

l ich '1 60 oder 190 Tonnen verdràngt:

Die flachbordigen Schwerverdrànger

segeln nass und brauchen re ich l ich
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Mannschaf t .  Die ehrgeiz igen Eigner

der  heut igen J-Class-Exemplare be-

scháf t ig ten Segelprof is ,  und der  Betr ieb

der Yachten is t  mi t  s tàndig erneuerter

Segelgarderobe e ine Mater ia lschlacht .

Hinzu kommt,  dass mancher Eigner ,  wie

der  amer ikanische I  mmobi l ienkauf  mann

John Wi l l iams ( , ,Ranger")  oder  der  Ka-

l i f o rn ie r  J im  C la rk  ( , ,Hanuman" ) ,  i h re

Boote ohnehin nur  a ls  Daysai ler  nutzen.

Sie verfugen uber Mutterschiffe, auf

denen es s ich Wel ten komfor tabler  a ls

unter  Deck e iner  J-Class leben lásst .

Angesichts dieser Entwicklung war es
nur e ine Frage der  Zei t ,  b is  e ine neue,

zeitgemàBe Interpretatlon des Themas

F-Class Nummer 01: , ,Firef ly" ist der Prototyp der neu geschaffenen Klasse.
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Fireily

garage ragt als eine Art Miniatur-Aufbau

zwischen den Konsolen fur  d ie Dorade-

Luf ter  uber  das Deck.  Ein Zugestándnis

an das heute bei Regattabooten ubliche

Layout  is t  das kniet ie f  e ihgelassene

Crew-Cockpit mit den Winschen in be-

d ienungsfreundl icher  Hóhe.

Dorade-Lt i f ter  fur  Klassik-Toue h

Auch  sons t  i s t , ,F i re f l y "  e i n  f asz in ie -

render Mix aus k lass ischer  Amer ica 's

Cup-Hardware und der  segler ischen Ge-
genwart .  Die ubl ichen Fal len,  ReÍ f -  und

Tr immleinen s ind unter  aufgeràumtem

Deck nach achtern zur  Klav iatur  der

Hebelk lemmen gefuhr t ,  wie heute auf
jedem engagier t  gesegel ten und mo-

dernen Boot  ubl ich.  Die neun karbon-

schwarzen Harkenwinschen aus Alumi-

n ium korrespondieren farb l ich mi t  den

auBen schwarz,  innen s i lbermetal l ic  la-

ck ier ten Doradeluf tern,  d ie dem F-Class

Prototypen e inen herkómml ichen Touch
geben.  Das mi t  Yel low Cedar aus Alas-

ka stat t  ubl ichem Teak belegte Deck

ist  von e iner  t radi t ionel len FuBle is te

und e inem Schandeckel  im Fin ish des

Rumpfes e ingerahmt,  wie man es von

der J-Class kennt .

Raf f in ier t  is t  auch d ie Lackierung der

Bordwand und der  senkrechten Cock-
pi twànde in dem changierenden,  s ich

der Umgebung anpassenden Farbton

Fl ip-Flop-Si lbermetal l ic .  Dieser  làsst  den
R r r m n f  d o r  F - í - l r c c - Q n h À n h o i t  i o  n a n ht v r r  l v  I  r u v r  I

Sonnenstand und Bl ickwinkel  dunkel-

b lau b is  schWarz erscheinen.
l - ) a q  n r n R c  r  r n f o n  i m  n o c n h l i t z t o n

Pl ichtboden versenkte Rad dreht  e in

wie bei  den Amer ica 's  Cuppern der  le tz-

ten Monohul l -Generat ion ubl iches High-

Performance-Ruderblat t  mi t  groBem

Làngen-Brei ten-Verhàl tn is .  Der ver f r ,g-

bare Tiefgang l ieB unter  dem f lachen

Achterschiff ein endlos .rêstrêcktêq

Ï E C H N I S C H E  D A T E N

|  à n n o  i i h p r  a l l o c

Lànge Wasserlinie:
BumpÍgesch. 2,43r/LWL
Breite:
Tiefgang:
Verdràngung:

Material:

Bal last:
Ba I lastantei l:
Takelung:
Mast:
Mastlànge:

Stehendes Gut:

Segel :

Segelfláche am Wind

35,20 m Winschen:
22,23 n Deck Hardware:
1 1,45 kn Decksluken;

5,58 m Motor:
5,25 m Motorleistung:

60 t Getriebe:
Aluminium Kraftstoff:

30 t Wasser:
50 % Schwarzwasser:
Slup Generator:

Hall Spars Steuerrad:
41,90 m Kl imaanlage:

Harken
Lewmar
Bondal

Steyr
186 kW

Twindisc MG 50
800 |

800 |
100  |
Steyr

1 800 mm Edson
Webasto

Andre Hoek

Unten modern. oben Die nge sorgen f i . i r  sport l iche Segel-

leistung, das funktionale Interieur wurde ft i r  Regatta-Einsátze konzipiert.

Smart Riggingn PBO Konstruktion:

North Sails 3DL

594 m2

Bloemsma Aluminiumbouw/
Claasen Jachtbouw

mit  dem Nót lgsten zum Yachtmanage-

ment, Navigation an Steuerbord und der
gegenuber gelegenen Gal ley.  Achtern

schl ieBt  s ich der  Maschinenraum an,

den e in 186-Ki lowat t -Motor  dominier t .

E in Bad und Rohrkojen fur  b is  zu zwól f

Crew-Mitglieder beÍinden sich im Vor-

schi f f .  Der  unverbaute Mi t te lgang lásst

v ie l  P latz zum Vorberei ten der  Raum-

schots-Segelgarderobe, die durch eine

uberdimensionale runde Decksluke mi t

Prof i l  zu,  das man am ehesten mi t  dem

eines Hochle is tungs-Segel f lugzeuges

vergle ichen kann.  Damit  làsst  s ich der

60-Tonner pràz ise am Wind segeln und

ruckwárts ohne d ie Mala isen langkie-

l iger  Rumpfe vor  d ie Kaimauer motoren.

Unter  Deck mutet  , ,F i ref ly"  wie e in

Cupper der  DreiBiger jahre an.  Der Weg

uber d ie achtstuf ige Niedergangstreppe

fuhr t  in  e in funkt ionales,  auf  segler ische

Gesichtspunkte fokussier tes ln ter ieur

H igh-Ferf$r$-yrnnce*Anhange sorgen f  ur

78

Llf t  und Speed
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vereinten Kráften der Mannschaft an

Deck befórdert wird. Der Alurumpf ist

mi t  Wegerung aus Western Red Cedar

verk le idet .  , ,F i ref lv"  entstand auf  der

Claasen Werft, die zuvor ,,Lionheart"
ablieferte, und seit Hoeks Truly-Classics-

R issen , ,A ta lan te " , , ,Kea loha" , , ,Hea r t -

beat" und ,,Velacarina" im Thema ist.

Die neugegrundete F-Class-Vereini-

gung uberwacht  den Neubau der  Boote,

d ie aus Kostengrunden aus Aluminium
gefertigt werden mussen, dem Eigner

aber beim Riggmaterial und der Kiel-

konstruktion (tiefer Festkiel oder etwas

schwereres Hubkiel-Arrangement) freie

Wahl  lassen.  So entscheidet  das seg-

ler ische Kónnen und n icht  das Mater ia l

uber den Erfolg.

Hydraul ik  er le ichter t  den Tr ímm

Bei Regatten empfiehlt sich eine acht-

bis zwólfkópfige Crew, Doch làsst sich

,, Firef ly" dank hydraulisch angetrie-

bener Harken-Winschen, die von einem

Steyr-Generator versorgt werden, auch

mit  k le iner  Mannschaf t  segeln.  Das

macht  d ie spar tanisch und dennoch

elegant ausgestattete ,, Firef ly" zur

Versuchung.  Besonders fur  L iebhaber

klassischer Linien, die gerne sti lvoll wie

Vanderbi l t  ab legen und doch n icht  auf

hervorragende Segelleistung und sport-

l iche Act ion verz ichten wol len.  Neben

der Spie lere i  der  Lackierung is t  d ie Farb-
gebung des Prototyps mit grauen 3DL-

Foliensegeln, schwarzem Kohlefaser-

Rigg markant'dnd modern. lm Kontrast

dazu leuchtet das laufende Gut, der

knapp 800 Ouadratmeter groBe Genna-

ker  sowie der  WasserpaB in lebendigem

Orange. Dazu passende Crew-Kleidung

ergànzen das auffallende Farbkonzept.

Superyacht ing in  der  Saison 2011

im Geist  der  J-Class der  1930er-Jahre:

Das Rezept unverfàlschten klassischen

Segelsports ist so verfuhrerisch, dass
André Hoek d ie Ingredienzien b loB zei t -
gemàB zusammenfugen musste.
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der neuen, exklusivvon
RingFireil-Technolo$e genie8en Sie besten Empfang, wenn
andeÍe noch das Signal suchen.
KVH - die beste Wahl fiir den Bootseigner!

. UnvergleichbarerEmpfang, auch auf hoherSee

. Hochempfindliche Antennen flir uneneichbare Empfangs-
qualitàt und Empfangsbereiche

. Unerreichte Satellitenverfolgung (HPTM)
auch auf hoher See

. HDTV-kompatibel, digitaler Empfang

. In vier GróBen lieferbar, fiir jede Segel-
oder Motoryacht, jede Sch iffsgróí3e,
von 25 Fuí3 bis zur Megayacht

KIVIHI
Nordwest-Funk GmbH
Stedinger StraBe 20 a
26723 Emden
Tel. 0 49 21199 90-60
inf o@nordwest-funk.de
\/W.nordwest-f unk.de

D A M E

@

KVH bietet lhnen die kompletten
Satelliten- und Kommunikations-
systeme TracPhone, TracVision
und TracNet an.

$*xy,n


